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V8-Motor

Ziel der Audi-Ingenieure war es, fir den neuen Audi V8 einen Motor

mit groBem Hubraum und dadurch miheloser Kraftentfaltung,

bei mdglichst geringem Gewicht und kompakten Abmessungen zu entwickeln.

Das Konzept eines Acht-Zylinder-Motors in V-Anordnung der Zylinder schafft daflr
die idealen Voraussetzungen fir den Einbau in Fahrzeuge mit kurzem Motorraum.
Mit einer Vielzahl technischer Innovationen hat Audi die Entwicklung

des V8-Motars ein gutes Stiick vorangetrieben. Der neue V8-Motor

verkdrpert modernste Technologie fUr High-Tech-Triebwerke.

Mit einer Leistung von 184 kW (250 PS) aus 3,6 Liter Hubraum

und einem maximalen Drehmoment von 350 Nm bei 4000/min verfigt dieser Motor

Uber hohe Leistungsreserven, Elastizitdt und Laufruhe,
die weltweit nur wenigen Limousinen-Triebwerken vorbehalten sind.
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~ V8-Motor mit 4-Ventil-Technik

Der neue V8-Motor mit 4-Ventil-Technik ist das kompakteste

aller heute in Serie gebauten V8 Triebwerken. Dies wurde

erreicht durch das véllig neuentwickelte Zylinderkurbelgehduse, die kurz
gestaltete Kurbelwelle, die geschickt angeordneten Hilfs- und Nebenaggregate
und das kompakt gebaute Ansaugsystem. Die 16-Ventil-Zylinderkopfe wurden
flr den V8-Motor neu gestaltet, wobei ein Teil der FertigungsstraBe

flr den 16-Ventil-Zylinderkopf zur Bearbeitung verwendet wird.

Motordaten

Bauart V8 mit 90° V-Winkel

Hubraum 3,6 1

Bohrung/Hub 81,0 mm B / 86,4 mm

Verdichtung 10,6

Zylinderabstand 88,0 mm

Zylinderversatz von rechts zu links 18,5 mm

Baulange gesamt 508 mm

Gewicht komplett 215 kg

Gemischaufbereitung und Zindung Motronic mit Klopfregelung Uber 2 Sensoren
Abgasreinigung Lambdaregelung mit 2 Katalysatoren
Kraftstoff Super bleifrei/Normal bleifrei mit Leistungsminderung
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Leistung und Drehmoment

Mit einer Leistung von 184 kW (250 PS) aus 3,6 Liter Hubraum
und einem Drehmoment von 350 Nm bereits bei 4000/min
verflgt der V8-Motor Uber hohe Leistungsreserven. Um die
hohen Leistungswerte einerseits und ein gutes Drehmoment

im niedrigen Drehzahlbereich andererseits erzielen zu kdnnen,
muBte ein Ansaugsystem mit langen Schwingrohren und niedrigem
Luftwiderstand entwickelt werden. Gleichzeitig sollte

die neue Saugrohrkonstruktion eine gute Zuganglichkeit

der Einspritzdisen und der Ziindkerzen fir Wartungsarbeiten
gewahrleisten. AuBerdem wurde ein entsprechendes Styling

des Motors sowie des Motorraumes gefordert.

Motordrehzahl (1/min)
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Zur Erzielung guter Laufruhe des V8-Motors werden die Bauteile

in hochster Fertigungsqualitat hergestellt. Durch die Verwendung

gleichen Materials (Alu) und damit gleicher Ausdehnung zwischen den

Kolben und dem Zylinderblock konnte ein sehr geringes Laufspiel

erreicht werden. AuBerdem werden die Kolben der Zylinderbohrung

passend zugruppiert.

Ein enges Lagerspiel der Kurbelwellenhauptlager wird durch Vermessen der
Hauptlagerbohrung und der Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle und entsprechender
Auswahl der Lagerschalendicke erreicht.

Zylinderkurbelgehéuse

Das Zylinderkurbelgehduse ist aus Ubereutektischer Aluminium-

Legierung gegossen und erhdlt an den Zylindern eine spezielle Behandlung,
um die harten Siliziumkristalle als verschleiBfeste Lauffldache

fir Kolben und Kolbenringe freizulegen. Herkdmmliche Zylinder-
laufbuchsen sind dadurch nicht erforderlich. Durch diese

gewichtsparende Bauweise wird ein glnstiges Motorgewicht erzielt.
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Pleuel und Kolben

Die Pleuel sind als Leichtpleuel (Alu) ausgefiihrt. Jeweils 2 Pleuel
sitzen auf einem Kurbelwellenzapfen.

Die Kolben haben eine Ferrostan-Bewehrung am Kolbenhemd, die

in erster Linie als "Laufpartner" zur Alu-Zylinderbohrung

erforderlich ist.

Das Ol zur Schmierung der Pleuellager wird aus dem Hauptlager der
Kurbelwelle an der Stelle abgenommmen, an der die Tragféahigkeit
(Drucktal) des Olfilms nicht gestért wird.

Um den Oldurchsatz an den Pleuellagern sicherzustellen, ist das groRe
Pleuelauge stirnseitig mit Oltaschen versehen. Dadurch ist sichergestelit,
daB das Ol, nachdem es die Lager geschmiert hat, ungehindert aus
den Lagern austreten kann. '

Kurbelwelle

Die Kurbelwelle ist als klassische V8-Kreuzwelle mit hundertprozentigem
Massenausgleich ausgefiUhrt. Sie wird in der sogenannten Twist-Technik
gefertigt. Dabei wird die Welle in einer Ebene geschmiedet und in

warmem Zustand verdreht, um eine optimale Ausbildung der Gegengewichte
zu erreichen. Die Schwungrad- bzw. Mitnehmerblech-Verschraubung

wurde optimiert, damit hohe Leistungen sicher Ubertragen werden

konnen. Am vorderen Wellenende ist ein Schwingungsdémpfer

angebaut.
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_ Antrieb fir

Der Antrieb der Ventiltriebe, der Olpumpe und der Wasserpumpe erfolgt
Uber einen 30 mm breiten, speziell entwickelten Zahnriemen
mit Supertorque-Profil.

. Antrieb fUr
Nockenwelle

Wasserpumpe

Umlenkrolle

Einstellrolle \\\

.
(

Spannrolle

Kurbelwellenrad

Antrieb flUr
01pumpe

Um den Warmeausdehnungen des Motors gerecht zu werden,

wurde eine automatische Spanneinrichtung eingebaut,

welche Uber einen Druckfeder-Dampfer den Zahnriemen

auf konstanter Spannung halt. Die ist eine Voraussetzung,

um die Betriebssicherheit des Zahnriemens iUber die gesamte
Lebensdauer des Motors zu sichern. Die Riemenlangentoleranz,

je nach Hersteller unterschiedlich, wird Uber eine exentrisch gelagerte
Einstellrolle abgefangen, so daB die automatische Spanneinrichtung
nur die Warmedehnung und die in geringem MaBe auftretende
Riemenlangung ausgleichen muB. Die Spannrolle wurde so angeordnet,
daB sie den erforderlichen Umschlingungswinkel am Kurbelwellenrad
sicherstellt. : L o
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Automatische Spanneinrichtung
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So funktioniert es

Die Grundeinstellung der automatischen Spanneinrichtung des
Zahnriemens wird in der Montage mit der Einstellrolle
vargenommen. Die flr den Betrieb notwendige Zahnriemen-
spannung wird durch die Druckfeder Uber einen Hebelmechanismus
auf die Spannrolle Ubertragen. Die Wirkung des Dampfers
verhindert ein Schwingen und Flattern des Zahnriemens.

Der Anschlag fir den Spannhebel verhindert beim Rickwéartsdrehen
des Motors eine hohe Lockerung des Zahnriemens und damit

ein Uberspringen.
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Der Antrieb der Hilfs- und Nebenaggregate und des VISCO-L iifters
erfolgt Uber einem Keilrippenriemen mit 6 Rippen.

Drehfeder
(Spannfeder)

Keilrippenriemen

Der Keilrippenriemen erfordert wegen der geringen zuldssigen
Toleranzen beim Einspuren in die Rillen der Riemenscheiben

eine exakte Positionierung der Aggregate. Dies wird durch

PaBhilsen an der Befestigung der Aggregate bzw. mit Distanzscheiben
an der Riemenscheibe der Hydraulikpumpe erreicht. Die geringe Dicke
gegenuber einem herkdmmlichen Keilriemen ermdglicht den Einsatz
kleiner Riemenscheibendurchmesser. Eine geddmpfte automatische
Spanneinrichtung halt die Riemenspannung Uber seiner gesamten
Lebensdauer nahezu konstant, das heiBt, durch Warmedehnungen
hervorgerufene Langenanderungen des Riemens und Riemenverschlei
werden damit ausgeglichen.
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